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Patentansprtiohe : 

n. yGemischgeaplilte Zweitakt-Breimkraftmasohine mit 
v ^ Kurbelgehausepumpe mit vom Kolben geateuertem Ein- 
laflkanal und mehreren tJberstrBmkan&len, liber die der 
Kurbelraum mit dem Zylinder in Verbindung steht und 
einem Speicherraum, wobei der Einlafikanal liber einen 
Hauptvergaser Loft oder ein mageres Kraft s t of f -Luf t - 
gemisoh und der Speicherraum liber einen Hilf ever- 
gaser ein fettea Kraft at of f -Luf t gemisoh liber den Kol- 
ben anBaugen, daduroh gekennzeiohnet, dafi als Speicher- 
raum (10) ein oder mehrere ttberstrtJmkanSle vorgesehen 
sind 9 zwischen die und dem Auslafikanal (8) ttberstrSm- 
kanaie (9) flir Luft- oder ein mageres Kraftstoff-Luft- 
gemisch liegen und daS die Speicherraume (10) im obe- 
ren Bereich dee Einlaflsohlitzes (12) mit dem Hilfsver- 
gaser liber einem Zuflihrungekanal (11) verbunden sind, 
wobei die SpeicherrSume (10) im Volumen ao bemessen 
sind, dafl wahrend des Ansaughubes kein oder nur wenig 
fette8 Kraft at off luf tgemiach in den Kurbelraum (5) aus- 
tritt. 

2* Qemisohgeaptilte Zweitakrfc-Brennkraftmaschine nach An- 
apruch 1 daduroh gekennzeiohnet , dafi zuaatzlich in 
bekannter Weise im Kolbenboden des Kolbens (6) eine 
Zlindkammer (15) angeordnet ist, die liber KanSle (16,19) 
mit einem Speicherraum (18) in Verbindung steht, der 
an einem Hilf svergaaer liber einem Zuflihrungskanal (20) 
angesohlossen ist. 

3« aemischgespttlte Zwe itakt -Br ennkraf tmaschine naoh An- 
spruoh 1 daduroh gekennzeiohnet, dafi der ZufUhrungs- 
kanal (11) flir das fette Kraft stoff -Luf tgemiach zum 
Speicherraum (10) durch Ventile (17) oder liber einen 
Im Kolben angeordneten Kanal oder einer Aussparung 
(6) gesteuert ist. 
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4. Gemischgespttlte Zweitakt-Brennkraftmasohine naoh 
den Ansprttchen 1 uad 2 daduroh gekennzeiohnet, dafl 
der Einlaflsohlitz (12) des Speioherraumes (10) mit 
einem Kanal (16) der Un Kolbenboden in bekannter 
Weise angeordneten ZUndkammer (15) In Verbindung 
steht, bevor Oder wShrend der Einlaflsohlitz (12) 
vom Kolben (6) aufgesteuert wird. 

5. GemischgespUlte Zweitakt-Brennkraftmaaohine naoh 
Anepruch 1 daduroh gekennzeiohnet, dafl der Speioher- 
raum (10) ateiler in den Zylinder (1) miindet als der 
OberstrSmkanal (9). 

6. GemiaohgeapUlte Zweitakt-Brennkraftmasohine naoh 
Anspruoh 1 daduroh gekennzeiohnet, dafl der Einlafl- 
sohlitz (12) des Speioherraumes (10) im Zylinder (1) 
niedriger angeordnet iat als der Einlaflsohlitz (14) 
des Uberstrb'mkanalB (9). 

7. Gemischgesplilte Zweitakt-Brennkraftmaaohine naoh 
Anspruoh 1 daduroh gekennzeiohnet, dafl die tfber- 
stromkanale (9, 10) bis zum Eintritt in den Kurbel- 
raum (5) voneinander getrennt aind. 

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen. 
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Gemischgespttlte Zweitakt-BrenrtoaftmaBchine^r 

Die Erf indung; betrif f t eine gemischgespttlte Zweitakt- 
Brennkraftmaeohine mit KurbelgehSusepumpe mit vom Kolben 
gesteuerten Einlafikanal, Auslaflkanal und mehreren ttber- 
strBmkanaien, ttber die der Kurbelraum mit dem Zylinder 
in Yerbindung steht und einen Speioherraum, wobei der 
BinlaBkanal liber einen Hauptvergaser luf t oder ein 
mageres Kraft Bt off luf tgemisoh und der Speioherraum ttber 
einen Hilfsvergaser ein fettea Kraft stoff luf tgendsch 
ttber den Kolben anaaugt« 

Bei gemiachgespttlten ZweitaJct-Brennkraftmaachinen wird 
der Kraftstoff ttber den Yergaser dem BinlaBkanal zugef tthrt 
wo das Gemiaoh duroh die Kurbelgehausepumpe angeoaugt und 
vorverdichtet ttber ttberstromkanaMe in den Zylinder gelangt 
JSachteilig wirkt sioh hierbei aus* dafl duroh Spttlverluste 
Frisohgas in den Auslafl gelangt und daduroh der Wirkungs- 
grad der Brennkraftmaeohine verachleohtert wird, AuBerdam 
tritt eine Verunreinigung duroh nicht verbrannte Gase ein # 

Urn dieee JTaohteile ssu beseitigen, iat bekannt, fttr die Sptt 
lung des Zylinders Luft oder ein mageres Kraftstoffluftge- 
misoh zu verwenden und erst dann ein fettes Kraftstoff - 
luft gemiaoh dem Zylinderraum zuzuftlhren. 
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ISTach DT-OS 2 410 970 ist ein Verfahren zum Betreiben eines 
Zweitakt-Ottomotors s wie nach dem Verfahren arbeitender 
Motor bekannt, der vom Kolben Loft oder in mageres Kraft- 
stoff-Luftgemisch anaaugt und mit diesem Gas dae ver- 
brannt Gas aus dem Verbrennungsrsum auagesplilt wird und 
dafl in dem Verbrennungeraum separat ein fettea Kraft st off - 
Luftgemiach eingefUhrt und dieses mit dem angesaugten Gas 
vermischt und gezlindet wird. Bei dieser AusfUhrung wird 
die Luft oder das magere Kraftstoff luftgemisch dem Brenn- 
raum des Zweitakt-Ottomotors in iiblioher Weise iiber einen 
Ansaugkanal, an dem ein Vergaser angeschlossen ist, duroh 
den Kolben in das Kurbelgehause und ttber ttberstrSmkanaie 
zugefUhrt. Mr die ZufUhrung des fetten Kraftstoffluftge- 
misohes ist oberhalb des Zylinders des Zweitakt-Otto- 
Motors ein zusStzliches Antriebsaggregat angeordnet, 
welches wie ein Iiblioher Zweitakt-Otto-Motor aufgebaut 
ist, jedoch keinen Austrittskanal enthalt. Das Antriebs- 
aggregat besteht aus einem Kolben, der in einen Zylinder 
gleitet, einem KnrbelgehSuse, das Uber ttberstr6mkan&le mit 
dem Zylinder in Verbindung steht und aus einem Ansaugkanal, 
an dem ein Vergaser angeschlossen ist. Die Binstellung der 
beiden Vergaser, die des Zweitakt-Otto-Motors und des An- 
triebsaggregates ist so gewShlt, dafl immer ein relativ fet- 
tes Kraftstoffluftgemisch dem Antriebsaggregat und dem 
Zweitakt-Otto-Motor jedoch eine magere Misohung oder nur 
Luft zugefUhrt werden. 



Durch das zusatzliohe Aggregat soil eine saubere und 
bessere Verbrennung des Kraftstoffluftgemisch erreicht, 
der Kraftstoffverbrauch gesenkt und in alien Drehzahlbe- 
reichen eine hohe Betriebsleistung gewahrleistet werden. 

ffachteilig wirkt sich allerdings aus, dafi ein sehr hoher 
Kostenaufwand erforderlich, da ein zusStzliohes Antriebs- 
aggregat am Motor angebaut warden mufi. AuBerdem wird duroh 
die AusfUhrung die Bauabmessung des Zweitakt-Otto-ilot rs 
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vergrBBert, wae aich beaond ra flir Motoren fiir Zweirad- 
kraftfahrzeuge ungUnat-ig auawirkt. 

Jfach DT-OS 2 361 177 ist zwar eine Zweitakt-Brennkraft- 
maschine bekannt, bei der auch ein mageres Kraftstoff- 
luftgemiach und ein fette a Kraftatoffluftgemiach durch 
den Kolben angeaaugt und dem Zylinder zugefUhrt warden. 
Daa fette Kraftatoff-Luftgemiaoh wird zunaoh8t in eine 
Druokkammer angeaaugt und durch den Druck im Kurbelgehau- 
ae liber einen Kanal in eine ZUndkammer im Zylinder ge- 
leitet* In der ZUndkammer wird daa fette KraftBtoffluft- 
gemisch durch eine ZUndkerze gezlindet und entzUndet 
Eiber einen Flammkanal daa im Brennraum befindliche magere 
Kraft at of f luf tgemiaoh. 

Diese AuafUhrungaart bedingt eine zusatzliche ZUnd- 
kammer im Zylinderkopf und lange Zuf UhrungakanSle 
vom Kurbelraum zur ZUndkammer. Auflerdem iat in der 
ZUndkammer ein zwangageateuertea Ventil erf orderlioh, 
wodurch der Koatenaufwand fUr die Zweitakt-Brenn- 
kraftmaaohine aehr erhbht wird. 

Bei einer weiteren bekannten AuafUhrung nach DT-AS 
1 199 051 weiat eine Zweitakt-Brennkraftmaachine einen 
Speicherraum auf , in der ein KraftatoffluftgemiBch aua 
dem Kurbelgehause geepeichert und deaaen AualaBachlitze 
zu einem apateren Zeitpunkt ala die der tlberatromkanale 
bffiien. Daduroh wird unter Vermeidung von Zuaatzeinrich- 
tungen wie Verdiohtungspumpen und Zuaatzventile allein 
durch Benutzung dea von der Kurbelgehauaepumpe gelieferte 
Kraftatoffluftgemiach eine beaaere SpUlung und FUllung 
dea Zylindera erreicht. Bei dem geapeicherten Kraftatoff- 
luftgemiach handelt ea aich allerding8 urn das gleiche Ge- 
miech, welchea auoh zur SpUlung der verbrannten Gaae ver- 
wendet wird, ao dafi die FUllung kein angereiohertea Ge- 
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miach enthalt. Im Leerlaufbereich und niedrigen Drehzahl- 
bereichen reioht jedoch der geringe Spiildruok nicht aus, 
um samtliche Verbrennumgagaae auazuspiilen und ein ztind- 
fahigea Gemiach im Zylinder au erhalten. Der Motor lauft 
dadurch unrund, da er zum zeitweiligen Ausaetzen der 
Zlindung neigt. 

Der Erfindung liegt die 4ufgabe zugrunde, eine verein- 
faohte Ausflihrung einer Zweitakt-Brennkraftmaschine, bei 
der Loft Oder ein mageres KraftBtoffluftgemiech im Kurbel- 
raum und ein fettea Kraftatoffluftgemiach in einem Spei- 
oherraum angesaugt und dem Zylinder zugefiihrt werden, zu 
achaffen, bei der keine zuaatzlichen komplizierten Lade- 
und Ventileinrichtungen erforderlich aind. Erfindungsge- 
mafl wird dies daduroh erreioht, dafl ala Speioherraum ein 
Oder mehrere ttberstromkanale vorgeaehen aind, zwiachen die 
und dem Aualafikanal die Uberatromkanale f lir Luft oder ein 
magerea Kraft at off luft gemiach liegen und dafl die Speicher- 
raume im oberen Bereioh des EinlaJBaohlitzes mit dem Hilfa- 
vergaaer liber einem Zuf lihrungekanal verbunden aind, 
wobei die Speicherraume im Yolumen ao bemesaen aind, 
dafl wShrend dea Anaaughubea kein oder nur wenig fettea 
Kraft at off luft gemiach in den Kurbelraum austritt. 

Der Zuflihrungakanal flir daa fette Kraftstoffluftgemiach 
zum Speicherraum kann durch Ventil oder den Kolben ge- 
ateuert aein. Zur weiteren Verbeaaerung kann zuaatzlich 
in bekannter Weiae im Kolbenboden dea Kolbena eine ZUnd- 
kammer angeordnet 8ein, die liber Kanale mit einem zu- 
aatzlichen Speioherraum in Verbindung 8teht, der an einem 
Hilfsvergaser liber einen Zuflihrungakanal angeaohlosaen 
iat» Bin weiterea Merkmal der Erfindung ist f dafl der 
Binlaflachlitz dea zuaatzlichen Speicherraumes mit einem 
Kanal der im Kolbenboden in bekannter Weiae angeordneten 
Zttndkammer in Verbindung steht, bevor oder wahrend der 
Einlafiachlitz vom Kolben aufgeateuert wird. 



709826/0255 



- Sr- 

Der Speioherraum kann auch steiler In den Zylinder in- 
miinden ale der Uberstromkanal f lir das Luft- oder ein ma- 
gerea Kraftstoffluftgemisch. Ebenso kann der Einlaflsohlitz 
des Speicherraumes im Zylinder niedriger angeordnet aein 
ale der EinlaAschlitz des Uberstrbmkanals flir das Luft- 
oder magere Kraftstoffluftgemisclu Weiterhin sind die tlber- 
strGmkan&le bis zum Eintritt in den Khrbelraum voneinander 
getrennt* 

Duroh die Einbringung eines relativ fetten Kraftetoff- 
Luftgemisohes in den tfberstrbmkanal-Speioherraum wird 
eine relativ lange Gemisohaufbereitungszeit mBglich, 
die wiederum eine schadst of farmer e , bessere Verbrennung 
ermb"glioht» 

Duroh die erfindungsgemaBe AusfUhrung wird duroh einfaohe 
Mittel eine gate Splilung und Hlllung des Zylinderraumes 
erreioht. Indem ale Speioherraum vorhandene ttberstromka- 
nale verwendet werden, entfaMlt die Anordnung zusstzlioher 
Speicherraume* Duroh daa im Kurbelraum befindliohe magere 
Kraftstoff-Luftgemisoh oder der Luft wird das fette Kraft- 
stoff-Luftgemisoh zwangslaufig in den Zylinder gefBrdert* 
Da zwisohen dem AuslaB und den Speioherraumen die nux Luft 
oder ein mageres Kraftstoff-Luftgemisoh fordernde Uber- 
strOmkanBle lie gen, wird vermieden, dafi das fette Kraft- 
stoff-Luftgemisoh in den AuslaB gelangt und die Splilung 
hauptsaohlioh duroh Luft oder mageres Gemisoh erfolgt. 
Duroh die Anordnung elner zusatzliohen ZUndkammer im Kol- 
benboden des Kolbens wird die ZufUhrung eines zlindfShigen 
Gemisohes duroh einen weiteren Speioher und Hilfsver- 
gaser erreicht t woduroh das Leerlauf- und Teillastver- 
halten des Motors nooh verbessert wird* Urn einen zusatz- 
liohen Speioherraum flir die ZUndkammer einzusparen, kann 
auch sin Teil des fetten Kraft st off luft gemisohes aus 
den anderen Speioherraumen (ttberstrbmkanal) entnommen 
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werdeno Di Erfindung ist auch fur Zweitakt-Brennkraft- 
masohinen mit Membrane inlaflsteue rung anwendbar. 

Durch beide Losungen wird erreioht, dafl im Bereioh der 
ZUndkerze immer ein zUndfahiges Kraftetoff-Luftgemisoh 
vorhanden ist, das sioh bei Jedem Verdichtungshub ent- 
ztindet und Uber einen Flannnkanal das im Brennraum be- 
f indliche magere Gemisch ziindet. An einem Ausflihrungs- 
beispiel soli die Brfindung nachstehend nsher erlautert 
warden. In der Zeichnung zeigen: 

Pig* 1 - einen Langssohnitt durch einen Zylinder einer 

Zweitakt-Brennkraftmasohine 
Pig# 2 - einen Langssohnitt durch den Zylinder einer 

Zweitakt-Brennkraftmasohine mit einer zusfitz- 

lichen ZUndkammer im Kolben 
Pig* 3 - . einen Sohnitt I - I naoh Pig. 1 
Pig. 4 - einen Sohnitt H - II naoh Pig. 2 
Pig* 5 - einen langssohnitt entspreohend Pig. 1 mit 

Steuerung des Speiohers duroh den Kolben 
Pig. 6 - einen Sohnitt III - III naoh Pig. 1 

Eine Zweitakt-Brennkraftmasohine besteht aus einem 
Zylinder 1 mit einem Zylinderkopf 2. Im Zylinder 1 be- 
wegt sioh ttber eine in der Zeiohnung nicht dargestellte 
Knrbelwelle ein Kolben 6. Unterhalb des Zylinders 1 be- 
findet sioh der Kurbelraum 5* Im Zylljaderkopf 2 ist ein 
Brennraum 3 mit einer ZUndkerze 4 vorgesehen* In den 
Zylinder 1 mUnden ein EinlaBkanal 7 und ein Aualafikanal 8 
Der Kurbelraum 5 ist mit.dem Zylinder 1 duroh die tfber- 
str6mkanale 9 Uber Einlaflschlitze 14 verbunden. Im Zylin- 
der 1 sind ein Oder mehrere Speioherraume 10 mit Einlafl- 
sohlitze 12 vorgesehen, die mit dem Kurbelraum 5 in Ver- 
bindung stehen. Die SpeicherrSume 10 sind im oberen Be- 
reioh der Einlaflschlitze 12 Uber einen ZufUhrungskanal 11 
und einen in der Zeichnung nicht dargestellten Hilfsver- 
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gaser verbunden. Der Einlaflkanal 7 steht in Verbindung mit 
dem Hauptvergaser. In dem ZufUhruzigskanal 11 1st kurz vor 
der BtomUndung in den Speioherraum 10 eln selbsttatiges 
Yentil 11 angeordnet* Die tJberstr&nkanale 9 flir Luft oder 
mageres Kraft st of f-Luftgemisch sind zwiaohen dem AuelaB 8 
und den Speioherr&umen 10 vorgesehen. Als Speicherraume 
10 kann auoh nur eln UberatrtJmkanal vorgesehen warden* Der 
Speioherraum 10 1st im Volumen so bemeaaen, daB das ange- 
aaugte fette Kr aft st off -Luft gemisoh nicht in den Kurbel- 
raum 5 austreten kann* Zur weiteren Yerbesserung insbe- 
sondere flir Leerlauf- und Teillastbetrieb ist es zweok- 
mSBig, in bekannter Weise in den Kolbenboden des Kolbens 
6 eine Zllndkammer 15 anzuordnen* In die Zlindkammer 15 
tauoht in der obersten Totpunkt ate Hung die ZEindkerze 4 
a in. Zwiaohen der Zlindkammer 15 und der Kolbenaufienwand 
ist ein Kanal 16 vorgesehen, der zeitweilig mit einem 
Kanal 19 eine a weiteren Speicherraume a 18 verbunden ist* 
Daduroh gelangt zusatzlioh ein zlindfahigea Gemiaoh in dsn 
Bereioh der ZUndkerze 4 und gibt die Gewahr, daB im Leer- 
lauf- und Teillastbereich ein einwandfraier Leerlauf er- 
zielt wird* Daa zlinfahige Gemisoh flir die Zlindkammer 15 
kann auoh duroh entapreohende Eanalanordnungen aus dem 
Speioherraum 12 entnommen werden, so daB der zuaatzliohe 
Speioherraum 18 entf alien kann* 

Hach Figur 6 mlindet der Speioherraum 10 steiler in Zylinder 
1 ein ala der OberstrBmkanal 9* Auflerdem kann der Einlafl- 
schlitz 11 des Speicherraume a 10 im Zylinder 1 niedxiger 
angeordnet sein als der SinlaBsohlltz 14 des OberstrBm- 
kanals 9* Die UberstrdmkanaMe 10 und 9 sind bis zum Bin- 
tritt in den Khrbelraum 5 voneinander getrennt, so daB 
ein mogliohst groBes Volumen flir den das fette Kraft at off - 
gemiaoh flihrenden ttberatromkanal 10 erreioht wird* 

Wahrend dea Betriebes der Zweitakt-Brennkraftmas hine 
nach Pig. 1 ergeben slch folgende Vorgange: 
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Balm Kompreaaionahub bewegt aioh der Kolben 6 im Zyllnder 
1 aufwarta, wodurch aioh der Druck im Kurbelraum 5 w - 
ringert, dabei wird in dam Kurbelraum 5 liber dem Einlafl- 
kanal 7 Luft Oder ein mageres Kraftatoff-Luftgemiach ein- 
geftthrt. Gleiohzeitig wird jedooh auch durch den Onter- 
druok im Kurbelraum 5 ttber dem Zufuhrungskanal 11 und dem 
Speioherraum 10, deren Einlafleohlitz 12 vom Kolben 6 ab- 
gedeokt iat, ein fettea Kraftstoff-Luftgemisch angeaaugt. 
Daduroh wird der Speioherraum 10 ait fettem Kraftatoff- 
Luftgemiach gefttllt. Beim Verbrennungatakt bewegt aioh 
der Kolben 6 nach unten, wodurch die angeaaugte Luft oder 
daa magere Kraftstoff luftgemisoh vorkompromiert und in 
die tfberstromkanale 9 und den Speioherraum 10 eintritt. 
Sobald der Kolben 6 die Einlaflaohlitze 14 und 12 freigibt 
atrbmt ttber den uberatrBmkanal 9 luft oder magerea Kraft-' 
atoff-Luftgemiaoh und dem Speioherraum 10 ein fettea Kraft- 
atoff-Iuftgemiaoh in den Zyllnder 1 ein. Die Luft oder daa 
magere Kraftatoff-Iuftgemiach apttlt die Reatgaae aua dem 
Zyllnder 1 , wahrend daa f ette Kraftatof f-Luftgemisoh aua 
dem Speioherraum 10 aich mit der Luft oder dem mageren 
Kraft stoff-Luftgemiach vermiacht, ao dafl ein zttndfahiges 
Gemiach erreicht wird. Indem zwiaohen dem Binlaflaohlitz 12 
dea Speioherraumea 10 und dem Auelaflkanal 8 die Einlafl- 
aohlitze 14 fttr die ttberatremkanale 9 liegen, kann kein 
fettea Kraftatoff-Luftgemiaoh in den Aualaflkanal 8 gelan- 
gen. Durch beBtimmte Anordhung der Einlaflaohlitze 12 wird 
ein Teil dea fatten KraftBtoff-Luftgemiaohea in Nahe der 
Zttndkerze 4 geleitet, wodurch ein zttndfahiges Gemiach ent- 
ateht, daa daa magere Gemiaoh entzttndet. Diea 1st beson- 
dera fttr Leerlauf- und Teillaatbetrieb wiohtig, damit der 
Motor gleichmaflig rund lauft. Bel der Auaftthrung naoh Pig. 
2 und 4 wird der im Kolbenboden dea Kolbena 6 angeordnete 
Zttndkammer 15 beim AbwSrtahub ttber den Kanal 16 zuaatzlioh 
ttber einen Hilfavergaaer, einem Speioherraum 18 und dem 
Kanal 19 ein zUndfahigea Gemiach zugeftthrt, wodurch die 
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ZUndkammer 15 von den Restgasen gespiilt und ein ztind- 
fahigea Gemisch enth&lt f daa durch die Zttndfcerze 4 ge- * 
ziindet wird uzid liber elnen Plammkanal das restliohe Ge- 
miech im Brennraum 3 ziindet. Ober den EinlaBkanal 7 

karm auch nur re in 9 Luft in den Kurbelraum 5 angesangt 

» 

warden* 

In Fig* 5 erfolgt die Steuerung der Zuflihrung des fetten 
Eraftatoff-Luftgemisohes vom Hilf svergaser in den 
Speicherraum 10 liber eine Aussparung 21 des Kolbens 6. 
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